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1 Bakgrund

I arbetet for detaljplanen Gasellen 27 och 30 planeras befintliga parkerings- och
garageytor att omvandlas till nya bostader. Tva flerbostadshus med totalt 58
lagenheter planeras med 1-5 ROK. Tillhérande parkeringsgarage med 48
parkeringsplatser planeras stracka sig under fastigheterna samt ndgra enstaka
parkeringsplatser uppe pa kvartersmark. Den nya detaljplanen syftar till att skapa
attraktiva bostader i en befintlig stadsmiljo med narhet till kommunikation dar
nybyggnationen i méjligaste man ska anpassas till omkringliggande bebyggelse.

1.1 Syfte

Trafikutredningen omfattar gang, cykel och fordonstrafik och syftar till att beskriva
nuvarande trafiksituation i omradet och med alstrande trafik fran Gasellen utreda
trafikpaverkan pa omkringliggande véagar, samt foresla trafiksdkerhetshéjande
dtgarder runt den nya detaljplanen.

Utredningen haller ett s&rskilt fokus pa hur trafikflodena fr&n Gasellen 27 och 30
paverkar omkringliggande statliga vagar, framst pd E6 under eftermiddagens
maxtimme.

1.2 FOorutsattningar

o Befintliga trafikrakningar finns frdn 2016 och 2017 gjorda av Mélndals Stad for
tva méatningspunkter ldngs Krokslatts Parkgata.

e Inom detaljplanen fér Gasellen 27 och 30 planeras det 58 ldgenheter med 1-5
ROK, foérdelat pa en boyta pa cirka 6000 BTA.

e Enligt ldgenhetsférteckningen och i enlighet med Mdlndals Parkeringspolicy
planeras det tillkomma 48 parkeringsplatser for Kv. Gasellen.

o Trafikalstrande berékningar baserar sig pa rapporten “Uppdatering av
trafikmodell fér MéIndals Stad” gjord av AF 2017.

1.3 Antaganden

e Baserat pd uppgifter fr&n rapporten ” Uppdatering av trafikmodell for MéIndals
Stad” antas det bo 1,9 personer per lagenhet

« Utifr&n samma rapport antas varje boende géra 1,77 bilrérelser per dag, vilket
tilsammans med antal personer per bostad applicerats for varje
parkeringsplats.

1.4 Metod

En trafikrdkning har genomférts i korsningen Krokslatts Parkgata och Hokegdrdsgatan
samt cirkulationsplatsen vid Krokslatts Parkgata och Dalgdngsgatan. Trafikrdkningen
gjordes vecka 22 2018, framst for att bedéma svangfordelningen i de tva
trafikpunkterna. Under trafikrakningen féorekom dock stora ombyggnationer av
Krokslatts Parkgata, i bada korsningspunkterna, vilket troligtvis paverkar hur
svangfordelningen kan ha sett ut under normala omstandigheter.
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En kapacitetsanalys har utforts i programvaran Capcal som bygger pa Trafikverkets
berakningshandledning TRVMB Kapacitet och framkomlighetseffekter (TRV
2013:64343). Resultatet presenteras som en belastningsgrad. Belastningsgraden utgér
kvoten mellan teoretisk hogsta mdjliga kapacitet och aktuellt trafikflode. En
belastningsgrad pa 0 innebar att korsningen &r helt obelastad och en belastningsgrad
pd 1 innebar att korsningen &r fullt belastad.

De bersknade flédena utvérderas utifr&n VGU:s servicenivaer, se tabell 1.
Servicenivderna &r satta till en 6nskvérd eller godtagbar niva. Ar belastningsgraden
over 1,0 ar kapaciteten for korsningen otillrdcklig. Eftersom vagarna i analysen ar
kommunala utgér inte dessa servicenivaer nagot krav utan de anvénds endast som en
referens.

Tabell 1, riktvédrden fér belastningsgrad under en dimensionerad timme.

Serviceniva Belastningsgrad Belastningsgrad
(véjningsplikt) (cirkulationsplats)

Onskvérd B <0,6 B <0,8

Godtagbar B <1,0 B <1,0

Kapacitetsanalysen har gjorts for korsningen Krokslatts Parkgata och Hékegardsgatan
samt for cirkulationsplatsen vid Krokslatts Parkgata och Dalgangsgatan for att berékna
om belastningen ar godtagbar med tillkommande trafik. Dessa trafikpunkter ar valda
utifrdn Gasellens lokalisering med antagande att all trafik till och fran den nya
detaljplanen passerar igenom nagon av de tva korsningspunkterna, néstan oavsett
vart de &n kommer ifrdn. En belastningsgrad presenteras for varje korfalt.
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2 Trafikutredning

2.1 Nuvarande trafiksituation

Huvudvag genom Krokslatt ar Krokslatts Parkgata som &sterut leder till E6 via
MoélIndalsvagen eller Goteborgsvagen. Vasterut leder gatan till Toltorpsdalen och vidare
bort mot vastra Goéteborg. Trafikmatning gjord av Mdélndals stad visar att Krokslatts
Parkgata har drsmedeldygnstrafik (ADT) pd 3280 fordon, uppmaétt vecka 36 ar 2017.
Nuvarande trafikflode ger 1&g belastning i de stérre korsningspunkterna langs gatan
vilket utgor god kapacitet. Utéver denna trafikutredning fér Gasellen 27 och 30 pagar
andra trafikarbeten i omradet. Krokslatts Parkgata och Hékegdrdsgatan byggs om och
smalnas av dd gdng- och cykelvag anlaggs langs gatan, samtidigt 1dggs smagatsten
som mittremsa for att skapa en mer stadskaraktar for att framja lagre hastigheter.
Potentiella lagre hastigheter har ingen negativ pdverkan pa kapaciteten i korsningarna,
utan det kan snarare bidra till ett battre fléde.

Detaljplanen for Gasellen 27 och 30 ligger i anslutning till Kimpegatan, som kopplas
samman med Krokslitts Parkgata via Orngatan, Landshévdingegatan och
Hokegdrdsgatan. Det &r ingen genomfartstrafik 1angs dessa gator och trafikflodet
utgors framst av privat trafik till bostdderna runt om. Tidigare fanns en
dtervinningsstation inne pa omradet fér Kv. Gasellen. Ett antagande &r att
3tervinningsstationen bidrog till en ndgot dkad trafikméngd till omradet, men i
dagslaget ndr den ar stangd antas trafikmangden vara lagre.

2.2 Trafikalstring och utvardering av parkeringsbehov

Utbyggnaden av bostader inom Gasellen 27 och 30 kommer alstra mer trafik till
omradet, bestdende av savél bilrérelser som oskyddade trafikanter som kommer rora
sig till och fran det nya planomradet.

Detaljplaneomradet ligger enligt MéIndals stads parkeringspolicy inom zon 2. Inom
denna zon ar normen satt till hdgst 8 parkeringsplatser per 1000 BTA. Bostadsytan f6r
Gasellen motsvarar cirka 6000 BTA, vilket réknat utifrdn parkeringspolicyn genererar
48 parkeringsplatser. Detta antal ar tillsatt inom ldgenhetsférteckningen och anses
motsvara den tillkommande efterfrdgan.

Enligt Trafikverkets trafikalstringsverktyg genererar en boyta pa cirka 6000 BTA cirka
300 nya resor/dygn i omradet fordelat pd bil, kollektivtrafik, cykel, till fots och &vriga
fardmedel. Av dessa motsvarar bilrérelserna 92 resor/dygn i omradet. De beraknade
sifforna ger dock endast en generell uppskattning.

Nyligen framtogs “Uppdatering av trafikmodell for Mélndals stad” av AF. I modellen
finns det framtagna uppgifter om antal bilrérelser per omrade i MéIndal. Fér denna
trafikutredning anses dessa uppgifterna battre kunna appliceras for alstrande trafik
fran Gasellen da det finns siffror for trafikrérelser kopplade till omradet Krokslétt.
Enligt utrédkningar berdknas det ske 3,36 bilrérelser/bostad. Med 48 parkeringsplatser
genererar det 161 bilrérelser/dygn for Gasellen 27 och 30.
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2.3 Kapacitetsberakning

2.3.1 Nulage

En kapacitetsanalys for nuldge 2018 gors for att visa hur kapaciteten ar innan
tillkommande byggnation. Kapaciteten &r baserad pa trafikrékning gjord vecka 22
2018. Trafikrakningen motsvarar eftermiddagens maxtimme som antas ske mellan
klockan 16-17. Resultatet av nuldgesanalysen fér den beraknade korsningen och
cirkulationsplatsen visar att belastningsgraderna under normal trafiksituation &r 13ga.
Belastningsgraderna dverstiger inte grénsen for énskvérd servicenivd enligt VGU och
redovisas i Figur 1 och Figur 2.

Belastningsgrad:
0,22

Krokslatts Parkgata V

Belastningsgrad:
0,20

Hokegdrdsgatan S

Hokegdrdsgatan N

Belastningsgrad:
0,13

AAAAAA

Krokslatts Parkgata O
\AAAAAL

Belastningsgrad:
0,01

Figur 1, nutida belastningsgrad i korsningen vid Krokslétts Parkgata och Hékeg8rdsgatan.
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Belastningsgrad: Gragasgatan

0,14

Belastningsgrad:
0,28

Dalgdngsgatan V

Krokslatts Parkgata

Belastningsgrad:
0,43

Belastningsgrad:

Figur 2, nutida belastningsgrad i cirkulationsplatsen fér Krokslétts Parkgata och Dalg8ngsgatan.
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2.3.2 Tillkommande trafikalstring fran Gasellen 27 och 30

En kapacitetsanalys har dven gjorts med tillkommande trafik fran Kv. Gasellen.
Alstringen baseras pa 48 tillkommande parkeringsplatser inom omradet och utgar fran
den uppdaterade trafikmodellen for MéIndals stad. 161 bilrérelser/dygn fordelat inom
eftermiddagens maxtimme mellan klockan 16-17 blir 20 bilrérelser.
Kapacitetsanalysen &r beraknad s3 att den tillkommande trafiken saval ror sig i
riktning fran planomradet som till planomrddet. Resultatet i Figur 3 och Figur 4 nedan
visar att det endast blir en marginell skillnad fr&n nuvarande belastningsgrad, med god
marginal till gransen for 6nskvard serviceniva.

Belastningsgrad: Hokegdrdsgatan N
0,24

Belastningsgrad:
0,14

AAAAAA

Krokslatts Parkgata V

Krokslatts Parkgata O

Belastningsgrad: VVVVYVY

0,20

Belastningsgrad:
0,02

Hokegdrdsgatan S

Figur 3, prognos fér belastningsgrad i korsningen vid Kroksldtts Parkgata och Hékeg8rdsgatan
med tillkommande trafik frén Gasellen 27 och 30.
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Belastningsgrad: Grégésgatan
0,14

Belastningsgrad:
0,30

Dalgangsgatan V

Krokslatts Parkgata

Belastningsgrad:
0,45

Belastningsgrad:
0,08

Dalgangsgatan S

Figur 4, prognos for belastningsgrad i cirkulationsplatsen fér Kroksldtts Parkgata och
Dalg8ngsgatan med tillkommande trafik fr8n Gasellen 27 och 30.

2.4 Trafikfordelning och paverkan pa omkringliggande gator

Trafiken fran Gasellen 27 och 30 férdelas antingen via korsningen Krokslatts Parkgata
och Hokegardsgatan eller via cirkulationsplatsen Krokslatts Parkgata och
Dalgangsgatan.

All biltrafik som ska vésterut vantas kéra via Orngatan ut pa Krokslatts Parkgata och
bort till cirkulationsplatsen. I cirkulationsplatsen &r det stérst chans att fordon fran
Krokslatts Parkgata kor ut pd Dalgdngsgatan och vidare ut till Toltorpsgatan.

Biltrafik dsterut kan antingen kéra via Orngatan eller Hokegardsgatan ut pa Krokslatts
Parkgata. I korsningen mot Hékegardsgatan visar trafikrakningen att det &r ungefar
lika stor chans att trafiken kor vidare pa Hokegardsgatan norrut som att fortséatta pa
Krokslatts Parkgata osterut. Det galler dock att ha i dtanke att ombyggnationer skedde
under trafikrékningen Iangs Krokslatts Parkgata, vilket kan ha gjort att fler valde att
kéra via Hokegardsgatan norrut istéllet. Ett antagande &r att svangférdelningen borde
vara lite stérre mot Krokslatts Parkgata dsterut under normal trafiksituation.

Osterut leder Krokslatts Parkgata till angdrande végar till lokala centrum och
stormarknader i sédra Géteborg samt till MéIndal. Detta hall leder &ven sédergdende
trafik ut pa E6 genom Lackarebacksmotet, vilket &r det rekommenderade ruttvalet
enligt vagvisning i Google maps.
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Hokegardsgatan norrut leder antingen in till centrala Géteborg via Johanneberg eller
till Kalleb&cksmotet for trafik ut pa& E6, som framférallt antas nyttjas av norrgdende
trafik. Trafikfldden ut pd E6 vantas vara som storst under morgon, medan trafik fran
E6 bade fran sédergdende och norrgdende riktning férvantas vara som stérst runt
eftermiddagens maxtimme.

Ett antagande &r att cirka 10-12 % av alstrande trafik fran Gasellen kommer vara i
rorelse i omradet under eftermiddagens maxtimme, det motsvarar cirka 20 bilar.
Fordelat pa mojliga destinationer fran Gasellen anses inte belastningen pa E6 fa ndgon
storre forandring. D@ den rekommenderade rutten frdn E6 norrifrdn och sdderifran inte
hénvisas till samma avfarter, blir det mindre belastning pa respektive trafikmot &n om
allt flode skulle kéra via samma. Det skulle som hégst ge en férdelning pa 10 extra
bilrérelser per trafikmot under maxtimmen, forutsatt att all trafik frén Kv. Gasellen rér
sig till eller fran E6.

Figur 5 nedan visar hur svangférdelningen ser ut for respektive raknad trafikpunkt.
Svangandelarna baseras dock inte bara pa fldden fran Gasellen utan &ar for hela
omradet och visar férhallandet fér respektive tillfart i korsningen. Andelarna skulle se
annorlunda ut om respektive tillfart studerades for var sig. Dock var det for lite trafik
som kom frén sédra Hokegdrdsgatan ifran Gasellens riktning fér att kunna géra en
specifik utredning foér den tillfarten. Den totala svangfordelningen for
cirkulationsplatsen visar att det &ven &r stor chans att fordon kér ut via Dalgdngsgatan
till Toltorp eller ut pd Grdgdsgatan vidare in mot centrala Géteborg.

Figur 5, svéngférdelningen totalt frén alla tillfarter i korsningen och cirkulationsplatsen.
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3 Trafiksakerhetshéjande atgérder

3.1 Nuvarande trafikmiljé och regleringar

Den nya bebyggelsen &r tankt att placeras pa sddra sidan om Kédmpegatan, éster om
Orngatan. Kdmpegatan &r reglerad med bashastighet om 50 km/h. Denna reglering
inkluderar Landshévdingegatan at dster samt Orngatan mot nordvést.
Hokegardsgatan, norr om Landshévdingegatan och sdéder om Krokslatts Parkgata, ar
&ven denna reglerad med bashastighet 50 km/h. Langst i ster pd Dalbogatan rader
aven denna reglering.

Ovriga gator och strackningar i omradet har en rekommenderad hastighet om 30 km/h
vilket &r utmarkt med vagmarken. Det finns dven ett antal fartdampande 3tgérder pa
gatorna som inkluderar sidoférskjutningar, sidorefuger och farthinder, se Figur 6.
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Figur 6, éversiktskarta p§ befintliga fartddmpande 8tgérder samt rekommenderad 30 km/h.

P& Orngatan och vidare dsterut pa Kdmpegatan saknas det fartddmpande atgarder.

Kampegatan ar cirka 5,4 meter bred langsmed det tilltinka exploateringsomradet och
gangbanan &r 1,4 meter bred pd den sodra sidan. Langsmed den sydvéstra delen av
Kampegatan saknas det idag gdngbana.

Kampegatans norra del har gdngbana som ocksd den &r 1,4 meter bred med
parkerade bilar norr om. Fordon maste kdra dver gangbanan fér att komma till
parkeringsplatserna som ligger pa kvartersmark.

3.2 Féreslagen trafikmiljo och regleringsatgarder

Orngatan och Kampegatan bér inkluderas i det omrade som utgér en rekommenderad
hastighet om 30 km/h. Detta bér markas ut med vagmarken och kompletteras med
fartdampande 3tgérder. Dels bér fartddmpande atgarder utféras pa Kampegatans
véstra del, narmast Orngatan. Gangbanan pa gatans sédra del behéver férlangas
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vésterut for att ge gangtrafikanter en siker passage i anslutning till den féreslagna
fartdampande atgarden.

Vidare bor ytterligare en fartdampande 3tgard anldggas pa Landshévdingegatan,
véster om Hokegardsgatan, som sakrar en 18g hastighet forbi den nya
bostadsbebyggelsen. Detta sékrar &ven en 18g hastighet forbi den nuvarande
lekplatsen vaster om Hokegardsgatan. Som ett komplement till detta kan en
ytterligare fartddampande 3tgérder anldggas pa mitten av Hokegardsgatan, mellan
Krokslatts Parkgata och Landshdvdingegatan, se Figur 7.

Forslag pa placering
av fartdampande
dtgarder

\t rek. 30 omrade

Figur 7, férslag p8 placering av fartdémpande 8tgérder samt férslag p8 utékat omrdde fér rek. 30
km/h.

\Q
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Vid valet av typ av fartdampande 3tgérd behdvs en mer detaljerad granskning éver
markférhallandena i anslutning till Kimpegatan. Undersékningar som finns &r gjorda i
naromradet med fokus framst pd Krokslatts Parkgata. Marken i anslutning till
Kampegatan bestdr bade av berg och lera. I Fel! Hittar inte referenskalla. kan
markférhallandena lite grovt avlasas vad som &r fastmark och ej fastmark (lera).

Fastmark
[ rastmark
[ & fostmark

. €] bedsmd mark

Ti med om karttyp
Tackningsomrhde med
information om karttyp
] * Ptiarsagung med demiersd dgeat
I héjdmodell som underlag, 1:25 000
3: Flygbildstolkning med detaljerad digital

imodell som underlag. samt faltkontroller
huvudsakligen 18ngs vagnatet. 1.50 000

[:l 4: Faltkartiaggning. 1:50 000

S: Flygbildstolkning. samt faltkontroller
huvudsakligen langs vagnatet. 1:100 000

Figur 8, grénser for fastmark respektive ej fastmark.
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Den foreslagna fartddmpande atgarden pd Kampegatans véstra del ligger i
gransomradet och har behdvs en djupare analys for att se om méjligheten att anldgga
farthinder just har finnes. Alternativt att évervaga en annan typ av fartdampande
3tgard. I exemplet visat i Figur 9 &r ett farthinder utritat for att visa pa principen for
fartdampning och moéjliggérandet for gdende att tryggt ta sig dver vagen.

) Nytt/farthinder med
sidomarkeringsskarmar
. S LA /
L] ] « 7 -
. - /
- P , — .
.
- |
. ; |
- /

Figur 9, féreslagen plats och utformning av farthinder/fartdédmpande 8tgérd p§ Kémpegatans
véstra del.

Som tidigare ndmnts behdver gangbanan pa Kdmpegatans sddra del férldngas, se
Figur 10. Dels for att gdende ska kunna ta sig 6ver gatan pa ett sdkert satt i
anslutning till en fartddmpande atgard och dels for att parkeringsytan pa omradets
sodra del ska kunna nas.
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Gatusektion

Figur 10, férslag p§ ny strdckning av gdngbana samt placering av farthinder.

3.2.1 Gatusektion

Figur 11 visar pa férslag av matt fér ny vdagbana pa den stracka dar gdngbana saknas i
dagslaget. For att erhdlla en god standard och méjliggéra en saker gdngvég for framst
de boende i Kv. Gasellen sa rekommenderas en bredd pa 2 meter fér gangbanan.
Nuvarande gangbanor i omradet &r cirka 1,4 meter vilket &r av 13g standard. Detta
matt bér endast anvandas i undantagsfall vid tillfalliga inskrankningar pa gédngbanan.

Bef Ny
Kvartersmark gangbana Kérbana (5,4 meter) gangbana
1.40 m | 2.0 meter

_77. _ - I l\* =

Figur 11, exempel p8 gatusektion p8 Kémpegatan med ny g8ngbana.
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4 Parkering i omradet

Parkering i omradet sker framst pd kvartersmark for flerbostadshus samt p& tomtmark
for smahus. P& den norra sidan av Landshévdingegatan &r det tillatet att parkera pa
markerad stracka, se roéd markering i Figur 12, i 6vrigt rdder parkeringsférbud i
anslutning till den tilltanka placeringen av den nya bebyggelsen.

\\ Tilldten parkering

\ Strackor med

parkeringsférbud

Figur 12, strédckor med till8ten gatuparkering samt dér parkeringsférbud réder.

Den nya bebyggelsen léser boendeparkering pd kvartersmark i garage under
fastigheterna. Pverkan pa omrddet bedéms vara sma géllande parkeringsfrdgan, med
forutsattning att &ven besdksplatser implementeras pa kvartersmark. D3 tillgangen till
gatuparkering i omradet &r begransad sa bér parkeringsfrdgan vara sjélvreglerande
om dessa tva 3tgarder fullféljs for Kv. Gasellen.
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5 Slutsats och rekommendationer

e Gasellens trafikalstring véntas inte ge nagon storre effekt pa trafikflodet i
omrédet eller pa omkringliggande vagar. Av 48 tillkommande
parkeringsplatser beraknas det under eftermiddagens maxtimme alstras 20
bilrérelser. Medraknat dessa bilrorelser férvantas belastningsgraden i
korsningen pa Krokslatts Parkgata samt cirkulationsplatsen vésterut
fortfarande ligga inom spannet fér en énskvard belastningsgrad.

e De tillkommande bilrérelserna férvantas fa stor spridning till olika omraden
bade vasterut, norrut och dsterut fran Krokslatt. Trafikfloden norrut och
séderut pd E6 vantas inte valja samma trafikmot, vilket gor att all ny
belastningen inte tillkommer p3 en enskild trafikpunkt.

e For att uppnd god trafiksakerhet bér rekommenderad hastighet om 30 km/h
implementeras pa Orngatan, Kimpegatan, Landshévdingegatan,
Hoékegardsgatan och Dalbogatan.

e Likas3 bor fartdampande 3tgarder kompletteras pd Kampegatan,
Landshévdingegatan samt Hokegardsgatan for att en god trafiksdkerhet ska
uppnas i omradet.

e En markundersékning bér genomforas for att sakerstélla val av fartdédmpande
3tgard.

e Forlang gdngbanan pd Kampegatans sddra del fér att ge gangtrafikanter
mojlighet till en séker passage dver Kampegatan i anslutning till nytt
farthinder samt erbjuda en séker tillgang till markparkeringen pd omradets
vastra del.

e Gangbanan rekommenderas att anlaggas efter god standard (2 meter bred) pa
den del av Kdmpegatan som i dagslaget saknar gdngbana.

« Infér boendeparkering i garage pa kvartersmark samt beséksplatser (ovan
eller under mark) pa kvartersmark for att sdkerstélla att de narliggande
gatorna inte far ett tillskott av parkerade bilar p& den redan anstrangda
parkeringssituationen som rader i ndromradet.
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