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BAKGRUND OCH SYFTE

Ar 2012 tog Mélndals stad och Géteborgs stad gemensamt fram en férdjupad
oversiktsplan for Fassbergsdalen. Planen beskriver hur ytterligare mark i Fassbergsdalen
kan disponeras for utbyggnad av bostader, verksamheter och till viss del handel.

Genom Fassbergsdalen l6per Soderleden, i det statliga stamvagnatet, som kopplar
samman E6/E20 med Goéteborgs hamn. Utdver detta fungerar leden som en del i det
Overgripande vagnétet i Géteborg och Mélndal.

Markanvéandningen i Fassbergsdalen har successivt blivit mer intensiv med 6kat inslag av
handel och dessutom har det skett en tillvaxt av bade bostader, verksamheter och
handel. Problematiken med 6kad trangsel och indikationerna pa att kapaciteten ar
otillracklig gor att Trafikverket ar tveksam till att medge ytterligare exploatering som
innebar att trafiken okar pa Soderleden.

Trafikverket menar att det behévs olika typer av atgarder, bl a forstarkning och
uppgradering av det lokala vagnatet. Men ocksa andra atgarder som dampar
biltrafikalstringen sdsom exempelvis utékad kollektivtrafik och forbattringar i
cykelsystemet.

MolIndals stad avser att omvandla omradet mellan Fassbergsmotet och kommungransen
mot Goteborgs Stad dar det idag finns lite verksamheter och travbana samt ett par
mindre gardar. Omradet skall pa sikt fa mer verksamheter och travbanan skall flyttas.
Omradet behover d& en matargata som ansluter till FaAssbergsmotet och till Sisjpomradet
pa andra sidan kommungransen.

Syftet med trafikutredningen ar att identifiera en l[amplig korridor for forlangningen av
Lunnagéardsvagen mot Sisjon.

Sigiamotet

et Soderladen Q e
Soderleden
Fassbergsmotet

Sa5)0 Golfidubt

Figur 1 Utredningsomrade
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2.1

Forutsattningar

Utredningsomradet ingar i 6versiktsplanen och utgor utredningsomréde for framtida
bebyggelseomrade. Enligt 6versiktsplan for Géteborg och MdIndal, fordjupad for
Fassbergsdalen, antagen av kommunfullmaktige 11 oktober 2012, skall omradet
utvecklas.

| den fordjupade 6versiktsplanen identifierades ett flertal principiella atgarder som syftar
till att utveckla och férstarka det lokala gatunatet. Atgarderna framgar av figuren nedan,
denna utredning avser punkt 2.

”

Forbattrade kontakter 6nskas
1 med Sardleden soderut 4 over Soderleden

2 mellan Sisjén och Abro 5 med Valenomradet och Ndsetvigen
3 med Ostra Mdindal 6 med E6 sdderut

Figur 2 Principiella atgarder som identifierades i det fordjupade 6versiktsplanearbetet

Miljo

Omradet bestar idag av odlingslandskap som &r en del av en gammal kulturbygd.
Historiskt har landskapet i Fassbergsdalen omvandlats fran urskog till kulturlandskap.
Inom dalgangen finns fortfarande kulturhistoriskt intressanta miljéer och objekt.
Fassbergs by ar den bast bevarade byn i dalgangen. Inom omradet utgor

Fassbergs by, Balltorps by och Lunnagarden, Fassbergs prastgard och Vasterberget
bevarandevéarda kulturmiljoer.
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Sma vattendrag rinner fran bergshojderna i norr och soder till Balltorpsbéacken och Stora
an som avvattnar omradet. Den évergripande gronstrukturen beskrivs i den fordjupade
oversiktsplanen. Fassbergsdalen har under 1900-talet utvecklats fran ett
sammanhangande jordbrukslandskap till ett allt mer urbaniserat stadslandskap med
manga arbetsplatsomraden langs Soderleden och attraktiva bostadsomraden utmed
dalga@ngens sidor. Nu pagar ytterligare omvandling och fortatning.

Tre gronstrak identifieras, eko-stéket, infra-stréket och Stora A-straket. Ekostraket binder
samman tv& naturreservat och gar frdn Anggérdsbergen i norr till Balltorp i séder. En
ekodukt planeras éver motorvagen i Ekostraket.

Ekostraket

2.2 Trafiksystem och trafikdata
Tillfart till omradet fran det dvergripande vagnatet, sker fran Soderleden och det saknas
koppling mot dster och Sisjons handelsomrade. Soderleden med ca 55 000 - 60 000
fordon per vardagsdygn dominerar vad géaller biltrafik. Ovrigt kan |asas i separat rapport ”
Fassbergsdalen trafikanalys”.
4 (10)
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2.3

Den foreslagna nya Ostvastliga forbindelsen far i analysen mellan 15-20 000 fordon per
dygn (ADT) med trafikflode 2035 inkl planer och allman tillvéxt.

Inom utredningsomradet kor ingen kollektivtrafik idag. Den tangerar dock omradet, se
bilden nedan, och kan komma att kéra igenom omradet.

RGO LN
QA%

Figur 3 Befintlig kollektivtrafik i FAssbergsdalen

Skyltad hastighet &r 50 km/h. Koppling till Sisjons handelsomrade saknas for saval bil
som kollektivtrafik och gang- och cykel. Gang- och cykelbanan finns delvis, se figur
nedan.

Figur 4 Cykelvagnat (Kalla: Trafiken.nu)

Tillganglighet och framkomlighet

I ALM finns skall-krav for tillgangligheten som maste uppfyllas. | TRAST (Trafik for en
attraktiv stad) definieras tillganglighet; "Den ’latthet’ med vilken olika slag av trafikanter
kan na stadens arbetsplatser, service, rekreation samt évriga utbud och aktiviteter. Den
beror bland annat pa restid, vantetider, reskostnader, komfort, regelbundenhet och
tillforlitlighet.”

Redan i det tidiga skedet bor hansyn tas till dessa rad och det &r sedan viktigt att genom
hela processen arbeta mot malet att staden skall var tillganglig for alla. Allmanna platser
skall utformas sa att de blir anvandbara dven for personer med nedsatt rorelse- eller
orienteringsformaga. Nar nivaskillnader inte kan undvikas bér de minimeras och utjamnas
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med ramp och trappa. Sammanhangande strak utformas med lattbegripliga och tydliga
gangzoner och mobleringszoner. Planomradet sluttar kraftigt, vilket gor att tillgangligheten
for rorelsehindrade i omradet kan bli otillfredsstallande.

2.4 Geoteknik

Ingen geoteknisk utredning har gjorts i samband med detta arbete men jordartskartor har
utgjort underlag for val av vagdragning.

2.5 Kablar och ledningar samt belysning

Ingen utredning om angaende befintliga ledningar eller kablar har gjorts i samband med
detta arbete.
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‘ RAPPORT

SECHAT p:\7204\7000997_lunnagardsvagen\000_lunnagardsvagen\07_arbetsmaterial\pm_trafikférslag_lunnag.docx



repo001.docx 2012-03-2914

J
SWECO ﬁ

3 Trafikforslag

Fyra tdnkbara dragningar har studerats i plan och profil, planen syns nedan och profilerna
finns i bilaga 2-5.

ez /mekullen

| A

Brudberget

Alternativ 3

2 Lunnagarden
1
!

Figur 5. Plan

Samtliga alternativ foljer topografin i mojligaste man da de geologiska forhallandena
forvantas vara av lag standard i hela utredningsomradet, vilket innebér att vagdragningen
bor undvika att skara markprofilen da det kraver forstarkningsatgarder. Tva backar gar
tvars over utredningsomradet i nord-sydliglig riktning som alla fyra alternativen korsar,
vilket kommer innebéara att dessa vattendrag behéver évertrummas.

Alternativ 1 ratar ut Lunnagardsgatan narmast Fassbergsmotet och passerar Brudberget
p& dess norra sida. Vagdragningen forsoker hélla ett avstand till Stora An, pa grund av de
samre geologiska forhallandena som rader narmast an. Alternativet medfor inte nagra
storre nivaskillnader langs strackan.

Alternativ 2 avviker frAn Lunnagardsgatan nagot senare men aven detta alternativ
passerar Brudberget pa dess norra sida. Alternativ 2 far en storsta lutning pa cirka 4,7 %
mellan Brudberget och akerlandskapet narmast Sisjpomradet.

Alternativ 3 avviker frAn Lunnagardsgatan pd samma stalle som Alternativ 2, men
passerar Brudberget pa dess sodra sida vilket ger en ratare linjeféring. Alternativ 3 far en
storsta lutning pa cirka 4,8 % mellan Brudberget och &kerlandskapet narmast
Sisjoomradet.

Alternativ 4 foljer Lunnagardsgatan och forlanger den till anslutningen Datavéagen i vast.
Detta alternativ férvantas ha battre geologiska forhallanden da vagdragningen undviker
Stora An.
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Forslaget innebar tvd genomgaende korfalt, ett i varje riktning samt majlighet till svangfalt
for vanstersvangande. Detta for att minska risken for kdbildning.

Det finns ocksa utrymme for en ny gang- och cykelvag samt eventuellt ett busskorfalt i
varje riktning.

SEKTION UTAN BUSSKORFALT

o= | ;50” gﬂlﬂ
J \
AN
2\
- —% S
N\
SEKTION MED BUSSKORFALT
i &
o= om 050
] \
RN
________ =
BUSS \, v BUSS
U — -

Figur 6. Korsningsdetalj samt sektion
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4.1

4.2

4.3

4.4

4.5

Konsekvenser av trafikforslag
Miljo

Den foreslagna vagen skar genom omradet och paverkar omradets karaktar men i denna
fas av arbetet har ingen gestaltning gjorts av vagen.

Trafiksystem och trafikdata

Foreslagen sektion beddms klara den i analysen framtagna trafikmangden. Dock kravs
vidare utredning kring 6vriga lokalvagar i omradet.

| syfte att astadkomma en mer trygg och attraktiv miljé bor nasta fas innehalla en tydlig
gestaltningsidé.

Tillganglighet och framkomlighet

Omradet bor innehalla ett antal nya hallplatser for kollektivtrafik. Dessa bor planeras
centralt i omradet.

Gatornas lutning uppfyller tillganglighetskraven. | nasta fas valjs markbelaggning,
belysning mm fér att underlatta framkomligheten.

Geoteknik

Ingen geoteknisk utredning har gjorts i samband med detta arbete men omradet lutar fran
fastmarkspartier i soder, med moran och berg i dagen, mot norr dar méaktiga lager av
postglacial lera finns. Utmed Stora an och Soderleden forekommer gyttjig lera. De
geotekniska forhallandena blir siledes samre norrut. Mindre hojdpartier med berg
omgivna av moran och svamsediment férekommer vid Brudberget och Holmekullen.

Med hansyn till svara geotekniska forhallanden, speciellt i norr, rekommenderas att vagen
i storsta mojligaste man foljer befintlig markyta. Det &r troligt att all tillkommande
belastning kommer att krava forstarkningsatgarder ur sattningssynpunkt. Kring, och i
anslutning till, vattendrag kravs att stabiliteten kontrolleras dels med hansyn till nya
belastningar men @ven ur erosionssynpunkt och eventuella behov av
Oversvamningsatgarder.

Kablar och ledningar samt belysning

Ingen utredning om angaende befintliga ledningar eller kablar har gjorts i samband med
detta arbete.
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5 Bilagor

Bilaga 1 Planritning
Bilaga 2-5 Profilritningar
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