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1 Inledning

AF tog 2014 fram en generell riskutredning for att berdkna den totala riskbilden
for centrala Mélndal. I riskutredningen ingick att berdkna risknivan fér tre olika
detaljplaner i centrala Méindal. En komplettering till denna riskutredning gjordes
20171 i vilken det ingick att inkludera risknivan fér detaljplanerna Kungsfisken
och ,&bybergsgatan, for vilka det vid tidpunkten fér den inledande riskanalysen
frdn 2014 inte fanns nagra specifika planer att bedéma risknivan for.
Riskutredningen fran 2017 (AFRU) tar ett generellt grepp om riskfrdgan for de
fem detaljplanerna.

Syftet med detta PM &r att bedéma behov av skyddsatgarder for planerad
bebyggelse pd Abybergsgatan baserat p& den 6versiktliga riskutredning som AF
gjorde for centrala Mélndal 2017, AFRU.

Revidering 2 - november 2019

I AFRU beréknades trafikbelastning av farligt gods pad en framtida prognos till
2020. Trafikverket har darefter i ett samradsyttrande? papekat att
berakningarna bor utforas for en framtida prognos till 2040. Syftet med de
tilldgg som gjorts i och med Revidering 2 av detta PM, &r att fornya de av AF
utférda berakningarna i AFRU i enlighet med Trafikverkets yttrande.

Revidering 3 - December 2019

Syftet med Revidering 3 av gallande PM ar att ta fram nya berdkningar fér
samhallsrisk gallande detaljplan for Abybergsgatan, med avseende p& forandring
vid eventuell framtida exploatering med utdkade ytor inom kontorshus (10 450
m?2 BTA).

1 Riskutredning detaljplan Abybergsgatan och kv. Kungsfisken, AF
Infrastructure, 2017-01-25; hddanefter refererad till som AFRU

2 Trafikverkets samradsyttrande géllande detaljplan for fastigheterna Mérten 4,
Nejondgat, Norsen 2 och del av Aby 1:84, vid Abybergsgatan, MéIndals stad.
2019-09-17 (Trafikverkets drendenummer TRV 2019/94024)
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2 Beddmning av skyddsatgarders rimlighet

Planomradet &r belaget i ndrheten av E6/E20 och Vastkustbanan i centrala
Mélndal, se Figur 1.

Figur 1. Planomr8dets ungeférliga omfattning markeras med rétt i figuren. Det orangea
strécket markerar ett avstdnd av 150 meter fr8n ndrmsta farligt godsled (végkant
E6/E20).

Den orangea markeringen i Figur 1 markerar det avstadnd frdn ndrmsta farligt
gods led inom vilket risker med farligt gods enligt Lénsstyrelserna i Skane,
Stockholms och Véastra Gétalands lan skall tas hansyn till vid samhallsplanering
(150 meter).

Detta innebdr att endast den del av detaljplanen som inneh3ller kontor och
parkering hamnar inom 150 meter fran farligt godsled, se Figur 2.
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Figur 2. Foreslagen markanvéndning i detaljplan for Abybergsgatan. Orangea markerar ett
avstdnd av 150 meter fr8n végkant E6/E20.

Det finns saledes inget behov av att inkludera bebyggelse pa ldngre avstand &n
150 meter i utredningar av risker med avseende pa farligt gods och inte heller
nagot mandat att féreskriva skyddsatgarder for évrig bebyggelse pa
planomradet.

Det aktuella kontorshusets planerade utformning framgar av Figur 3. I figuren
redovisas utformningen av gatuplan vilket planeras utgéra parkering. Ovriga
plan planeras utgéra kontor.
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Figur 3. Skissforslag fér utformning av planerat kontorshus.
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Nedan redovisas de skyddsatgarder som rekommenderades i AFRU. D&
rekommendationerna var generella fér ett antal detaljplaner, redovisas aven en
bedémning av hur relevanta rekommendationerna ar fér aktuell plan samt om
de efterfoljs av planerad byggnad.

Skydd mot giftig gas

Rekommendation i AFRU:

"[...] luftintag placeras hégt upp och s§ 18ngt bort frén vdg E6/E20 som
méjligt. Detta géller p§ alla fastigheter inom detaljplaneomr8dena. Fér
s8dana fastigheter dar arbetsplatsorganisationen medger (t.ex.
kontorsfastigheter) rekommenderas att méjlighet att centralt stdnga av
ventilationen inférs, s8 kallad miljébrytare. Inférs nédstopp av ventilation &r
det n8got som behéver samordnas med resterande brandprojektering om
s§ kallad flakt-i-drift-16sning véljs."

Bedémning avseende planerad bebyggelse:

Olyckor med giftig gas ar osannolika men kan ha mycket stora
konsekvensavstand. Det relativt 1anga avstdndet mellan E6/E20 och planerad
byggnad &r sdledes inget direkt skydd mot personskada givet en olycka med
giftig gas pa aktuella farligt godsleder.

I de foreslagna planbestammelserna regleras skyddet enligt féljande:

"Ventilationssystem ska utféras med mekanisk till- och frénluft. Passiv tilluft
via don i fasad medges inte. Friskluftsintag ska placeras s§ att de inte
vetter mot jérnvdgen, E6/E20 och s§ hégt upp p8 fasad som méjligt.”

Ovanstdende planbestimmelse bedéms vara tillréacklig for att skydda fran
gasintréangning i kontorsdelen men da infarten till parkeringshuset ar vand mot
aktuella farligt godsleder bedéms planbestammelsen inte skydda mot
gasintraning i detta. Om det ej ar mdjligt att flytta infarten till parkeringshuset,
sa att denna ej vetter mot farligt godsleder, &r en méjlig alternativ dtgard att
dvertrycksventilera parkeringshuset for att pd sa satt forhindra gasintrangning.

Skydd mot BLEVE

Rekommendation i AFRU:

"[...] fasader som vetter mot E6/E20 p8 byggnader som inte skyddas av
framférvarande byggnader anpassas for att t8la en viss vdrmep8verkan
utan brandspridning. Detta géller alla fastighetens plan. Ett riktmdérke &ar
fasad i obrénnbart material och fonster i brandteknisk klass EW30 eller
béttre. Denna 8tgérd forbéttrar ocks8 évrig brandsékerhet i fastigheterna.
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Entréer bor inte vara vdnda mot E6/E20 i forsta raden av hus mot E6/E20,
d§ det bedéms minska personbelastningen i dessa omr8den som bedéms
relativt sett mer utsatta fér risk. Nédutrymningsvégar bér féridggas s8 att
utrymning fr8n vdg E6/E20 &r méjlig.”

Bedémning avseende planerad bebyggelse:

Aven konsekvensavstand fr&n BLEVE kan bli mycket stora. P& det avstand pa
vilket aktuell byggnad &r placerad bedéms dock framst tryckvagen fran en
BLEVE vara ett problem d& vdarmeverkan frdn explosionen p& dessa avstadnd
bedéms vara snabbt avtagande da olyckan efter den inledande explosionen
framst blir en brand pa aktuell farligt godsled, dvs. relativt 1angt avstand frén
byggnaden. Tilldggsbeteckningen W innebar att glaset har provats och godkants
for att inte slappa igenom en genomsnittlig stralning som &verskrider 15 kW/mz2.
COWI bedomer att detta krav satts for att forhindra brandspridning in i
byggnaden. Detta forutsitter dock att glaset inte gatt sénder i den inledande
explosionen. Att kréva att fonster pa fasader ska vara dimensionerade enligt
EW30 bedéms darfér inte kostnadsmaéssigt rimligt med tanke pa den begransade
riskreduktionen som kan férvantas. Vanligtvis rekommenderas endast méjlighet
att utrymma bort fran farligt godsled som riskreducerande 3tgérd med avseende
pad BLEVE. Detta krav uppfylls av planerad bebyggelse.

Skydd mot omkomna utomhus

Rekommendation i AFRU:

“[...] tillkommande planer utformas s8 att de ej uppmanar till stadigvarande
vistelse. Detta géller for platser som ej dr skyddade av framférvarande hus.
Baserat p§ granskning av kartor p8 Eniro.se och Google Maps bedéms
dessa platser vara de bl8markerade i Figur 7. I tilligg bér det i planen
ocks8 utformas s§ att inga entréer leder ut till dessa omr8den. Det bér
noteras att byggnader bortom 200 m frén farligt gods-leder ej ing8tt i
bedémningen.”

Bedémning avseende planerad bebyggelse:

Att ej uppmuntra till stadigvarande vistelse &r en vanlig skyddsatgard for
detaljplaner som ligger nara farligt godsleder. Detta d& i princip samtliga farligt
godstyper och olycksscenarier har konsekvenser pa 30-50 meter fran farligt
godsled. P& avstdnd ldngre &n 50 meter &r det framst explosioner och giftig gas
som har konsekvenser. Denna typ av olyckor har en relativt sett 18g sannolikhet.
Majoriteten av det farliga gods som transporteras pa svenska végar och
jarnvagar utgors av klass 3, brandfarliga vatskor (exempelvis bensin) vilka
bedéms ha ett konsekvensavstdnd av 50 meter. Att krava att omraden utomhus
pd avstand >100 meter utformas for att undvika stadigvarande vistelse bedéms
darfor vara ett hogt stallt krav.
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Planerad bebyggelse uppfyller strikt sett inte kravet i den Oversiktliga
riskutredningen da entrén leder ut till ett av de omrdden som pekas ut som ej
énskvart enligt figur 7 i namnd utredning. Detta omrade kan dock utformas for
att ej uppmuntra stadigvarande vistelse, exempelvis genom att ej ha sittplatser
eller pd andra satt utforma utomhusmiljon. Om man uppfyller denna del av
rekommendationen beddéms det inte vara av ndgon riskméssig betydelse om
entrén leder till denna yta.
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3 Andrat prognosar fran 2020 till 2040

Uppdatering av de i AFRU redovisade berakningarna av samhallsrisken utférs
med nya varden, enligt Trafikverkets yttrande om farligt godstransporternas
framtida 6kning. Vardena fér kningen &r enligt begéran i samradsyttrandet

tagna ur Trafikverkets basprognoser.

Nedan presenteras berdkningsgang samt resultat av utférda berakningar, féljt
av diskussion kring hur resultaten bedéms paverka aktuell plan.

3.1 Berakningar

Bera'kningsgfingen foljer de redovisade berakningarna i /&FRU, men har i och
med nedan presenterade berakningar skalats upp med hdnsyn till forvantad
okad trafikbelastning till och med &r 2040. AFRU's ursprungliga data
harstammar fran 2006 och har i deras analys raknats upp till och med 2020.

Enligt Trafikverkets basprognoser kommer det fér godstrafik pa jarnvég3 ske en
genomsnittlig &rlig 6kning med 1,40% mellan 8ren 2014-2040, med en
sammanlagd 6kning av ca 43,5%. Enligt basprognoserna férvantas pa samma
satt godstrafik pa vag* i Vastra Gotaland 6ka med 64% i genomsnitt mellan
samma ar, 2014-2040.

Eftersom all data avseende farligt godstransporter i AFRU, och dérmed alla
ber&kningar, hdrstammar frén ar 2006 har AFRU’s prognoser anammats mellan
8ren 2006-2013 och Trafikverkets prognoser anammats resterande ar, 2014-
2040. For de ar da de bada 6verlappar varandra (2014-2020) valjs Végverkets
varden, ty deras prognos antas som mest korrekt.

Nedan presenteras berakningsgang for att skala upp AFRU’s varden for
Vastkustbanan samt Vag E6/20 for att galla ar 2040.

Vastkustbanan
AFRU har anvant foljande resonemang i sin upprakning till 2020:

“SIKA har i sin prognos fér person- och godstransporter bedémt att
godstransporter p8 jérnvég (i miljard tonkilometer) kommer att 6ka med 18
% mellan 2001 till 2020 (ca 1% per 8r) (SIKA, 2000). I denna utredning
antas att transporter av farligt gods dkar i samma utstrédckning som évriga
godstransporter, dvs. ca 13 % mellan 8r 2006 och 2020.”

3 "Instruktion om tillvéxttal for godstrafik pa jarnvag 2014-2040-2060"; 2018-
04-01 rev 2018-11-15

4 "Trafikupprakningstal for EVA och manuella berdkningar 2014-2040-2060",
Arendenummer: TRV 2017/58771
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Den &rliga 6kningen av AFRU’s totala faktor p& 13% mellan 2006-2020 blir ca
0,9%. Denna genomsnittliga arliga 6kning har anvants for att istallet rékna fram
dkningen mellan 2006-2013, en total faktor pad ca 6,3%. Denna faktor skalas
sedan upp med Trafikverkets basprognos for &ren 2014-2040 (ca 43,5%),

resulterande i en sammanlagd 6kning pa ca 52,6% fran basdret 2006, se Tabell
1 nedan.

Tabell 1 Uppskalningsfaktorer for trafikprognos 2040, Véstkustbanan

AFRU Trafikverket Okningsfaktor
Totalt Arligt Totalt Totalt Prognos
2006-2020 | 2006-2020 2006-2013 | 2014-2040 2006-2040
1,130 1,009 1,063 1,435 1,526

Vig E6/20

AFRU har anvant féljande resonemang i sin upprakning till 2020:

“Under §ren 2000-2012 ékade inte méngden farligt godstransporter p8 vég,
istéllet minskade transporterna d§ allt fler transporter sker p8 jérnvég
(TRAFA, 2013). For en konservativ bedémning antas istéllet transporterad
méngd farligt gods p8 vdg 6ka 10 % mellan 8r 2006 och 2020."

D& mangden farligt gods enligt argumentationen ovan inte 6kade mellan 2000-
2012, maste angiven 6kning antas ske mellan 8ren 2013-2020. Den
genomsnittliga 6kningen av AFRU’s totala faktor p& 10%, blir d& ca 1,4% per &r.
Det &r sdledes den 6kning som antagits for ar 2013. Trafikverkets basprognos
for dren 2014-2040 (64%), tillsammans med 2013 ars 6kning i AFRU,

resulterande i en sammanlagd 6kning pa ca 66% fran basaret 2006, se Tabell 2
nedan.

Tabell 2 Uppskalningsfaktorer for trafikprognos 2040, Vdg E6/20

AFRU Trafikverket Okningsfaktor
Totalt Arligt Ar Totalt Prognos
2006-2020 | 2013-2020 2013 2014-2040 2006-2040
1,100 1,014 1,014 1,640 1,662
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3.2 Resultat

Figur 4 visar den samlade samhallsrisken, presenterad i ett FN-diagram. De
skuggade linjerna representerar den risknivd som beraknats i AFRU medan den
markerade &r uppraknade varden fér ar 2040.
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Figur 4 Den samlade samhéllsrisken for hela det i AFRU studerade omrdet, med avseende
p8 prognos8r 2040. De svarta linjerna representerar risknivdn efter planerad utbyggnad
férdigstélits och de réda linjerna representerar riskniv8n vid nuvarande bebyggelse
bibeh&llen. De skuggade linjerna visar vérdena frén tidigare utférd riskanalys (AFRU),
beréknad fér prognos8r 2020.

Exakt samma berékningsgdng har anvénts for att rakna upp till ar 2040 som den
ursprungliga berakningen for &r 2020 i AFRU. Den enda skillnaden i
berdkningarna ar att antalet transporter av farligt gods har dkats.

Exakt samma fordelning av mangder transporterat farligt gods for varje enskild
transport, har ddrmed ocksd antagits. P& samma satt har exakt samma
antaganden gjorts gallande exempelvis ytor, befolkningstatheter och
bebyggelsefordelning.

Den samlade samhallsrisken 6kar linjart vid 6kning av forvantad
trafikbelastning, dvs. 6kar man antalet t&g och lastbilar med farligt gods pa en
given stracka sd tkas &ven sannolikheten att det sker en olycka pd samma
stracka (linjen ror sig da uppat, y-led).
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Okar man & andra sidan den férvdantade mangden farligt gods for varje given
transport, 6kas sdledes konsekvenserna av varje given olycka (linjen ror sig dd
at hoger, x-led). Eftersom exakt samma férdelning av farligt gods i varje
transport som i AFRU antagits, kommer konsekvenserna av en given olycka bli
de samma, varpa FN-kurvorna forblir ofsrandrade med avseende pa antalet
omkomna (x-led).

Okningen som analyserats i detta kapitel, i férvantat antal vag- samt
jarnvagstransporter, resulterar darmed endast i 6kning av forvantat antal
olyckor, varpd FN-kurvorna ror sig rakt uppat (y-led), se Figur 4 ovan.

Vidare har berakningarna i AFRU antagit hela det bebyggda omradet, mellan 50-
200 meter frdn E6/20 samt Vastkustbanan, som homogent férdelat med
avseende pa de olika bebyggelsetyperna och deras befolkningstatheter
(bostader, kontor och handel). Det vill saga att all planerad bebyggelse och dess
forvantade personantal har summerats, dessa personer har sedan fordelats
jamnt dver hela den fér Mélndals Innerstad studerade ytan>.

Studerar man omradet mellan E6/20 samt Vastkustbanan och gallande
planomrade for Abybergsgatan (se Figur 1 ovan), &r det tydligt att storre delen
ir obebyggd, bestdende av bland annat en rondell och gréna ytor. Att
berakningarna utférs med antagandet om att dessa ytor ar precis lika
tatbefolkade som 6vriga ytor, betyder att samhallsrisken for nastan alla
studerade olyckshandelser kraftigt éverskattas. For den bebyggelse som
planeras pa aktuellt planomrade bedéms déarfor bidraget, till den samhaéllsrisk
som presenteras i Figur 4, i realiteten vara begransat.

3.3 Slutsats

Trots den relativt kraftiga 6kningen i forvént antal transporter pa de bada
transportlederna for ar 2040 jamfért med ar 2020 ligger resultaten i FN-kurvan
fortfarande inom ALARP, dock med mindre marginal jamfort med
ursprungsberakningen i AFRU. Den minskade marginalen bedéms dock inte
paverka slutsatsen, vare sig i AFRU eller i kapitel 2 i detta PM, d& n&stan hela
det studerade omradet ligger bortom det for l&net antagna riskavstandet pd 150
meter (se Figur 1 samt Figur 2 ovan). Vidare utgér den bebyggelse som
planeras pa det aktuella omrddet en mindre personintensiv bebyggelse &n de
antaganden som ligger till grund for resultaten i AFRU, till foljd av att:

>  Stdrre delen av omrddet inom 150 meter nastan helt utgérs av obebyggda
ytor, och

5 Inkluderande: Detaljplan norr om brogatan, Detaljplan séder om Brogatan,
Detaljplan kontor éster om Nygatan; Detaljplan kv Kungsfisken, séder om
Brogatan; samt gé&llande plan, Detaljplan norr om Abybergsgatan
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> den bebyggelse som faktiskt befinner sig inom 150 meter uteslutande
bestdr av kontor och parkering.

Upprakning fran prognos &r 2020 till &r 2040 paverkar sdledes inte behovet av
skyddsatgarder for aktuellt planomrade.

4 Férandring av kontorshus - Utbkad exploatering

P& uppdrag av Méindal Stad har méjligheterna for forandrad exploatering vid
detaljplan Abybergsgatan utretts med avseende pa risker fran narliggande farligt
godsleder (Vastkustbanan samt E6/20).

Berakningarna avser att utreda mojligheterna for framtida férandringar av
studerad byggnad (se hus c i Figur 5 och Figur 6 under avsnitt 0 nedan).
Forandringarna skulle i s3 fall innebé&ra att byggnaden i stérre utstréckning
utgoérs av kontorsytor, med maximalt 10 450 m2 total bruttoarea (BTA).

4.1 Antaganden och varden for berakning

Berakningarna utférs enligt den berdkningsmodell COWI tagit fram avseende
risker frén farlig godstransporter pa védg/jarnvég och analyserar en 200 meter
I&ng strécka, dar kontorshuset &r placerat i mitten av strackan. Utdver detta
forutsatts krav om att byggnadens luftintag &r placerade hégt och vinda frén
farligt godslederna.

Under fdljande avsnitt beskrivs dvriga ingdende virden som anvénts vid
berakning.

4.1.1 Antalet farligt godstransporter

Analysen utgdr fran de antaganden om antalet farligt godstransporter som
tidigare redovisats i AFRU med den uppskalning av farligt godstransporter, fran
prognosar 2020 till prognosar 2040, COWI utfért i och med Revidering 2 enligt
avsnitt 3.1 ovan.

Se Tabell 3 och Tabell 4 fér antaganden om antalet farligt godstransporter.

Tabell 3 Antalet farligt godstransporter p§ Véstkustbanan, upprédknade fér §r 2040

Klass Beskrivning Antal transporter per 8r
AFRU Rev 2

(2020) (2040)

1.1 Massexplosiva amnen 0 0
2.1 Brandfarliga gaser 1567 1755
2.3 Giftiga gaser 663 17
3 Brandfarliga vatskor 2611 32175
5 Oxiderande a@mnen/ organiska 1401 480

peroxider
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Tabell 4 Antalet farligt godstransporter p8 Vdg E6/20, uppréknade fér 8r 2040

Klass Beskrivning Antal transporter per 8r
AFRU Rev 2

(2020) (2040)

1.1 Massexplosiva amnen 68 103
2.1 Brandfarliga gaser 1634 2465
2.3 Giftiga gaser 21 32
3 Brandfarliga vatskor 27 225 41 076
5 Oxiderande @mnen/ organiska 407 614

peroxider

4.1.2 Personintensitet
Nedan redovisas antaganden gallande byggnadernas totala BTA och
personintensitet.

Anvandningsomrade: Kontor (hus a, d, e och f)

> Den totala ytan fér kontor pa studerat planomrade antas vara cirka 25 600
m2.

> Det har antagits att kontor & bemannat med 0,04 personer/m?2
(Lansstyrelsen i Hallands lan, 2011). Vidare antas att kontor ar bemannade
mellan kl. 08-17, dar 85 % antas vistas inomhus och 2 % vistas utomhus.
Under kvallen och natten (kl. 17-08) antas belaggningen vara 1 %, endast
vistandes inomhus.

Anvandningsomrade: Bostader (hus b och c)

> Den totala ytan for bostader pa studerat planomrade &r cirka 3 700 mz2.

> Det har antagits att personintensiteten fér bostader i omradet &r 0,04
personer/m2. Vidare har det antagits att 30 % av personerna ar hemma
dagtid (kl. 08-17), 20 % antas vistas inomhus och 10 % utomhus. Under
kvallen och natten (kl. 17-08) antas 90 % av personerna vara hemma. Av

dessa antas 99,5 % vistas inomhus och 0,5 % vistas utomhus.

For bostadshusen har det konservativt antagits att de har tre vaningar.
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Vastkustbanan

Figur 5 Byggnadernas utbredning i relation till deras avst8nd frdn Véstkustbanan. Den planerade kontorsbyggnaden som
studerats &r benémnd "d”.

Tabell 5 Byggnaders totala BTA samt inbérdes fordelning i relation till Tabell 6 Personantal som anvénds vid berdkningar,

deras avst8nd fr8n Véstkustbanan avsténd réknat frén Véstkustbanan
Byggna | Total BTA Andel av byggnad inom givet Population Population
d avstédnd (m) hog medel
2d 0 > 0 00 0 Avstand
Bostader Kontor = 5- 50- 1 = 150- jﬁrnvéig Tid 08-17 Tid 17-08
25 | 50 100 150 200
A 208 (meter)
Ute Inne Ute Inne
B 1836 100
% 0-25 0 0 0 0
C 1836 100 25-50 0 0 0 0
%
D 10 450 100 50-100 2 83 0 1
% 100-150 19 793 0 9
E 14 776 6% 63% | 31% 150-200 39 1295 0 97
F 108 100%
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Figur 6 Byggnadernas utbredning i relation till deras avst8nd frén Vg E6/20. Den planerade kontorsbyggnaden som
studerats &r benédmnd “d”.

Tabell 7 Byggnaders totala BTA samt inbérdes fordelning i relation till
deras avst8nd fr8n Vidg E6/20

Tabell 8 Personantal som anvénds vid
berékningar, avst8nd réknat fr8n Vag E6/20

Byggna Total BTA Andel av byggnad inom givet Population Population
d avstdnd (m) hog medel
— Avstand
Bostader Kontor 0- 25- 50- 100- 150- Sarnvig Tid 08-17 Tid 17-08
25 | 50 100 150 200 ntey
A 298 100% Ute Inne Ute Inne
B 1836 65% 35%
C 1836 68% 32% 0-25 0 0 0 0
D 10 450 65% | 35% 25-50 0 6 0 0
E 14 776 50% 50% 15 632 o =
F 108 69% | 31% >0-100
100-150 34 1214 0 69
150-200 11 345 0 31
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4.2 Resultat

Samhallsrisken redovisas i Figur 7 nedan, presenterad med (réd linje) och utan
planerad bebyggelse (svart linje) for att tydliggéra kontorshusets inverkan pa
riskbilden. I redovisningssyfte inkluderas aven den samhallsrisk endast den
planerade byggnaden bidrar med (streckad linje).
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DNV Undre
Samiad samhdlsrisk - Endast nybyggnation

Figur 7 Samlad samhéllsrisk frén farligt godstransporter p§ Véstkustbanan och Vg E6/20

4.3 Slutsats

Enligt den berakning COWI genomfért, har den planerade exploateringen ringa
inverkan pd den totala samhéllsrisken fran farligt godsolyckor pd Vastkustbanan
och vag E6/20 (se Figur 7). Det bedoms darfér mojligt att vid behov utdka
planerade kontorsytor enligt berakningarna till totalt 10 450 m2 BTA inom
aktuell byggnad (byggnad d i Figur 5).
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